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Jorbemertung des Serfalfers.

S meiner frithen Jugend, al3d ich nodh ein Knabe war
und die NRbeinfahre noch in den primitivften jahrhunbderte-
alten BVerhiltnijjen jhlummerte, al8 mein BVater midh in
ben Fdbrnadhen nahm und dad Rubern lehrie, ald ber
Fabrmann nodh) auf Treu und Glauben dad vereinnabhmte
Fabrgeld in die Hand ded ebenjo rechtjhaffenen Fibr-
meiftexd legte und ich mertte, bon roelcher Bebeutung dad
jonntdglich geteilte Fahraeld filr die Haushaltzbejtreitung
unjerer grofien Familie war, ba wurde jdon ein grofes
Snterefje fiir bie Fdhre in mir wadgerufen und die Ge=
fchehniffe an bderfelben mit fortjhreitendem Alter von mir
aufmerfjam verfolgt und in meinen jugendlichen Berjtand
aufgenommen. Mit 14 Jabren verjuchte ich fchon einen
Jtachen iiber ben Mbein zu rubern und mit 17 Jabren
fonnte man mich) jchon gelegentlich filr ben mwichentlichen
Fahrdienjt gebrauchen. Diefe Grinnerungen gingen durch
mein ganzed Leben und die Angelegenbheiten bder Fidbre
maren auc) die meinen wie fie aud, infolge ded Befibes
pon Fihranteilen feit faft 200 Jahren durch meine Familie
gegangen find. So, mit der Fihre durch Familien-Trabdition
und audh eigene FTitigleit ein Menjdenalter vermachien
unbd verbunben, fiiblte ich mich berufen, die Gejdhichte der
Fdbre zujammenfafjend, aud ben bdiedbs. hiftorijhen 1lr-
funden, Forichungen, jchriftlichen und miindlichen Liber-
lieferungen und aus bem Selbjterlebten zu jhreiben. Sie
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mbge jebem ber Fahrbeteiligten zur Kenntnisd gelangen unbd
den 2nalen beigefiigt werben, ber Nadwelt aber Beugnis
ablegen von bem Geifte und der Opferbereitichaft ihrer
Borfahren, die, befonbders in der grofen Beitepodhe der ver:
floffenen 50 Jabre, ber technijchen Grfolge, ded durd) den
furchtbaren Krieq erlittenen nationalen und wirtjchaftlichen
Niedergangsd unbd der dbarauf folgenben nationalen Grhebung
und Aufitiegd auf allen Gebietert, aud) ihrerfeitd nidyt ver-
fdumt baben, ein uralted Grbgut unter ben grdften
Sdyierigleiten zu erhalten, zu feftigen und den JBeitver=
hiltnifjen angupafien.

Die nadyfolgenden Darlegungen find der Wabhrheit ent-
jbrechend und enthalten alle Gejchehniffe, bie fiir bie Madh-
fommen unferer Fahrberehtigten zu miffen id) fiir mwert
erachtete.

Mogen fie ihrien ein Wnjporn fein, in Redht und Ge-
rechtigieit in Den Bahnen ber uralten Trabition bad Wert
fortaufiihren, bamit e8 ju einem mdcdhtigen Baume werde,
mwobon fommende Generationen, Kind und Kindesfinder,
reidhe Friichte ernten und mit Stolz und Dantbarfeit fich
ihrer BVorfabhren erinnern.

Dasd walte Gott!



Pein Herz ift am Rbein im heimijchen Land,

Peein Herz ift am Rbein, wo die Wiege mir ftand,
2o die Jugend mir legt, wo die Freudben mir glithn,
Bo die Liebjte ich erfor im waldigen Griin,

Wo bie Sieg fich vermibhlet, der wilbe Sejelle,

Wit bem deutichen Strom, dba ift die Stelle,

Da liegt das Dorfden, da ift die Heimat mein,

MWo ich bin, wo ich gehe, mein Herz ift am Rbein.

&3 hat mich getragen dbed Echictjald ot

Den Wenjchen zu dienen ums tigliche Brot,

Hinausd in die Ferne durd) Stadt und Land,

Do) nimmer die jchone Heimat ich fand.

Mun bin ich am Rbein, nun bin ich 3u Haus

Und rube von dbed Lebend Miihjal mich aus.

o die BVerge mich griifen und perlet ber Wein,

Wo ich bin, wo ich gehe, mein Herz ift am Rbpein.
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ie Sahrgeredytfame
der Aiheinfahre 30 Mondotf,

Der Biter Crbe heilig Gut

Halt’ fiirberhin in Ehren

Was fie erjchaift mit Geift und Mut
Befige! um ed zu vermehren.

Dag Dorf Monbdorf, eine Stunbde unterhalb Bonns, am
rechten Mbeinufer gelegen, verdantt feine Gntjtehung ber
grauen LVorzeit und feinen Namen der bort einmiindenden
©ieg in den Rbein, daber frither Miindorf, jest Veondorf.
Aus ben iiber taufendjihrigen Urfunden der Fijcherbruber=
jchaft im benachbarten Bergheim und denen der Wonbdorfer
Fibre ift 3u erfeben, dap ein Teil der Bewohner in der
Hauptiache dad Fijdher- und Schifferhandivert jhon jehr
frith in geordneten Bahnen betrieben Haben, welched ihnen,
bant der giinjtigen Lage ded Ortes dirett am Rbein und
Der ©iegmiindung, audreihende Crnihrungdmoglichfeiten
bot. —

Das Red)t! Perfonen, Fubriverfe, Tiere und Giiter
itber Den Rbeinftrom pon einem Ufer zum anderen Ufer
iibergufeen tar, gleich den Fijchern im Rbein und in der
Sieg 3u fijchen, beftimmten Perfonen in Urfunden bver-
liehen mit dem Unterjchied, dap die Bergheimer Fijdher fich
in einer Bruberjchaft vereinigten und dad Recht, zu fifchen
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auf die mannlichen Nachfommen bererbten, wogegen bie
Pondorfer Fijcher und Schiffer basd Recht gum fijchen und
{iberzufesen, auf jede anbere Perjon in den Grengen, in
benen ed verliehen mwar, iibertragen fonnten. Die dltefte
Urtunbe iiber dad Fabhrredht aud dem Jahre 725 finbet
Crivdhnung in einer Urfunde aud dem Jahre 1325 und
pon Diefer mwicder eine Abjchrift ausd bem Jahre 1590, bie
in ben Fdhrarchiven noch vorhanbden ift. (Siehe im Un-
hang.) @3 ift demnach) angunehmen, dap die Fibhrgeredhts
jame Ponbdorf twohl eine der dlteften Gerechtjamen bdiefer
Art am Rpeinjtrom ift. —

Nach den alten und den in Wbdrud noch vorhandenen
Original-Urfunden von 1590 war bad Fahrreht uripriing-
lich ein Rehnsdrecht unbd gmwar befand e3 fich zu einem Teil
im Befite der KSurtdlnifchen Regierung, bem Dombdechanten
pon K6ln, der audh in Wondorf einen Hof bejap, den fo-
genannten Dombof, womit aud) die Fihrgerechtigfeit ver=
bunben war. Der anbere Teil aber, dasd ift jedenfalld das
Fahrredht von der linfen zur rechten Rbeinjeite gemwefen,
war im DBefibe der Herven ded adeligen Ritterguted in
Miillefoven, wojelbit heute nody bie HRejte bavon unter dem
Namen Schwiefeldhof befannt find.

Diefe beiben Befiber hatten bie Yusilibung ded ihnen
perliehenen Rechted an je 4 Fahricdhiffer verpachtet, welche
ibr oft gefahrliches Handmwert in friedlicher Jujammens-
arbeit gemeinjam audiibten. Gemdp den noch borhandenen
Urfunben haben beibe Vefiter aber aud) exfannt, bap diejesd
Fahrredht nicht getrennt audgeiibt werden fann. Sie ver-
einigten diefe 2 Teile zu einem Gangen und iibertrugen bie
usitbung diejen adyt Fihrichiffern. Sie jollen, wie e3 in
ber Urfunde Deipt: ,A(8 vereinbarte Briiber zujammen
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fabren und wad fie jujammen verdienen, aud) ujammen
briiberlich teilen auf gleiche Teile. Und mwer davon briid)ig
wird, joll aud ber Briiderjchaft audgejtopen mwerden. 3
follen nicht mehr und nicht weniger wie adht ihre Geredhtig-
feit haben zum Fahr. Und wenn einer abgeht burd) Tobd,
jo oIl ein Neuer jeine Fahrgerechtigteit dargetahn Haben,
ba3 joll heien: Gr joll betweijen, daf ex ein Teil fauflich
ermworben oder geerbt hat.” Dadurch entjtanden die adht
Fihrteile, die nach altem Herlommen ihren Chavatter als
ganze Anteile behielten bid auj den heutigen Tag.

Nachdem nun die 2 Befiter ihren Bejil ineinanber ver-
fchmolzen Hatten, ift wohl angunehmen, bak jpdter ben acht
Fabhrichiffern ber ganze Befif gegen eine Ubfindung iiber-
tragen mwurbe, benn in mebhreren nodh aufgefundenen Ur-
funben aus dem 16., 17. und 18. Jahrhundert werben Ver-
erbungen und {ibertragungen von Fahranteilen nebijt den
bazugehdrigen Ortchen, Weiden und Gebitjche amtlich
pofumentiert. Dasg Ganze wurbe Fdhrgevedhtigleit, jpiter
Fdhrgerechtjame und die Befifer mwurben Fahrberechtigte
genannt. Das Fihrreht vom vechten gum [infen jomwohl
wie auch vom linfen zum vechien Rbeinufer, rurde immer
pom rvechten Ufer, mwo aud die urjpringlichen Befiger ihren
Wohnfit hatten, ausdgeiibt.

Wie vorbemertt, gehorten zu jebem Fihranteil: Ortchen,
Weidben und Gebiijche. Diefed ift ein Landbefif bon etwa
50 ar ober noch grofer geivefen, ber Gigentum der Fibr-
gerechtfame und mit ihr verbunden mwar. Gr lag innerhalb
ihrer Grengen am rechten Rheinufer und war in alter Jeit
mit Weiden, Gebiifch und Grad bewachien. €3 ift mit
Gicherheit anzunehmen, dap diefer Lanbdbefi, ber {ich bom
eutigen Rbeinufer bid zum Hdheven Ufer lingsd ded Dorfed
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erftrectte, in Der Urzeit 3um Flupbett der Sieg gehorte, die
an bem Hohen Ufer vorbei, von Bergheim fommend, durch
ben jehigen Mondorfer Hafen (alte Sieg genannt) un-
mittelbar am Dorf Monborf in ben Rhein miindete. JInfolge
Naturereignifie hat diefer unrubhige Nebenfluf {ich jpdter
etva 2 km oberhalb einen Weg zum Rbein gejucht, wo-
purch) benannter Lanbditrich trodengelegt mwurbe. Jn den
alten Urfunden mwird diefed Land alg jur Fihrgerechtjame
geborend, genannt. €3 mwurbe jebem der Fdahrberechtigten
gleichmdfpig zu jeinem Unteil zugeteilt und bei Tiber-
tragungen von Fdhranteilen ald dbazugehorig mit verfaufjt.
ANl8 aber dbie Gerechtjame aud den urfpriinglich 8 Leilen
in 16 FTeile und dann mwieder in 32 FTeile und bement-
fprechend auch die Fahrdrtchen (wie man fie nannte) zerlegt
mwurden, verloven fie an Bebeutung. Der eine oder anbdere
trennte fie bom Fabranteil und vermwendete oder verfaufte
jie anberiveitig. Noch etiva vor 50 Jahren wufte man nicht
anberd, al3 bap gu einem [, Unteil auch ein Fabhrortchen
gehorte, Die aber heute in Vergefjenbeif {ind. Auf der linfen
Nheinjeite, dba wo die Unfabhrtjtellen der Fdhre bid etwa
1890 fich befanden (Unterfte Fahr, am Hiudchen und
Oberjte Fahr), bejaf die Fihre je etnen Fahriveg, der bom
Ufer auf die Lanbdijtrage fithrte, und idh) ziweifle nicht daran,
baf fie aud) Heute noch im Gigentum der Fdbhre fich be-
finden, obwohl fie ald folche nicht mehr zu erfennen find.

Durd) dbie JInbefipnahme bder linfen Rheinjeite durch
bie Frangojen und das franzdiifche Gefes von 1792 wurben
aud) alle Gerechtjame auf bder [linfen Rbeinjeite ieg-
genommen, jo dbap von da ab nur noch die Gerechtjame vou
der rechten zur [infen NRbeinfeite Hlieb.
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JNad) ben Befreiungstriegen 1815, ald nach dbem Frie-
pensjchlup die linfe NRbeinjeite wieder an Preupen uriic-
fiel haben bie bamaligen Fahrberechtigten, in dem guten
®lauben, dap damit audh) die Gerechtjame mwieder in den
fritheren ©Stand uriicverieht wiirden, e3 unterlafjen, ihre
Jtechte betrefiend dad 1iberjeBen vom linfen zum rechten
Nheinufer beim preupijchen Fistus geltend zu machen,
denn e3 {ind dariiber feine Progefaften aufzufinden. Der
preupijche Fistus hat dann nach) 25jihriger Wartezeit im
Sahre 1840 bdiejed Necht fiir die Wondorfer Fahrbered)-
tigten ald verlujtig ecflart, dasjelbe fiir fich in Anjpruch
genommen und von dba ab an bie Fahrberechtigten zu einer
geringen jahrlichen Wnerfennungsgebiihr verpachtet. Die
Stongejfion und der Pachtpreid mwurden von 1845 ab alle
15 Jabre neu fejtgefest bid auf den heutigen Tag. —

Durd) Vererbung oder [bertragungen erhielten bie
acht gangen Unteile im Raufe der Seit, etwa um die Mitte
ped 19. Jabhrhunbdertd, je mehrere BVefiter und e3d ent-
ftanden baraus 16 Halbe Anteile ober je !/,, Anteil an der
aangen Gerechtjame, welcdhe dann mwieder, den Seitverhalt-
nifjen folgend, vor etwa 35 Jabhren um 1900 nochmalsd
geteilt und in '/, zerlegt rourden. Um nun aber einer
weiteren  Jerjpitterung von nteilen fiir immer vor=
subeugen, murbe unter ben nun 32 Veteiligten, die fich
ingwijchen genofjenjchaftlich zujammengejchlojjen
batten, enbdgiiltig feftgelegt, bap feine mweitere Teilung von
Unteilen mehr vorgenommen werden fann und nunmehr
nur noch die Wioglichieit bejteht, eined odber mehrere diefer
32 Teile zu ertwerbein, zu bererben obder zu libertragen.

Gejchieht jedoch ein Eriwerb oder eine {1bertragung von
einem ober mehreren Untetlen von, ober an die Beteiligten
felbjt in der Gejamtheit, jo mwerden bdiefe Unteile an bie
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{ibrigen nteilbelibendben anteilig verrechnet und bie Ge-
jamtzahl ber Anteile bamit verringert. So ift e8 gejchehen
im Jabre 1933, wo %[, Anteile aud Griinden, bie hier
nicht beleuchtet zu mwerden brauchen, an bie Beteiligten
guriicgefallen {ind, jo daf jeht nur noch 30 nteile ftatt
32 nteile beftehen, fiehe Stammtafel.

Diefe 30 Unteile verforpern in ihrer Gejamtbheit bdie
Fabrgerechtjame und ber, weldher einen diefer Unteile be-
{ibt ober erwirbt, ijt ober wird Fabhrberechtigter innerhalb
biejer Fdabhraerechtiome. 63 ift eineclei, ob eine Perjon
melreve Anteile befibt oder ob an bem VBefip eined AUnteilzd
mebrere Perjonen beteiligt {ind (Erbgemeinichaft u. dgl.),
tmmer ijt fiiv bie Gerechtjame der Wnteil mapgebend und
fitr Diefen nur eine Perjon ber Fahrberechtigte, der fiir
je einen nteil eine Stimme Hhat und damit folidbarijch
mit der Gerechtjame und dem aud diejer entjtandenen Ge-
bilbe (Gejellichaft oder dgl.) rvechtlich und pilichtig ver=
bunbden ijt. Jeder Unteilbefiende ift je nach Anzahl feiner
Unteile anteilig an bem BVermigen der Gerechtjame rip. der
Gefellichajt beteiligt. {iber jeden rechtmdpig errvorbenen
pber geerbten nteilbefif wird filv dbie Folge feitend ber
Fabrberechtigten &. m. b. H. eine Befig = Urfundbe ausd-
geftellt.

Diejes in furzen Strichen die organijche Entwidlung
ber Fihrgerechtjame bid auf den heutigen Tag.
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ie Entwidlung 0es §ahbeftiebes.

@eitbem die Dampffraft grofe und feine Sdhiffe in
tiefen Furchen bdburd) bie LWajfer besd NRheined treibt, und
ber Strom, in feiner Tiefe aufgemithlt, ornig jeine Wellen
an bie Ufer mirft, ift ein groBed EStiid Romantif vom
Rbein und feinen Ufern verjchmunbden.

Wie war ed boch borbem, wasd erzihlen unsd die Ahnen
und Urahnen? —

Gine BVerfehrajtrape ijt ber Rhein ja feit Jahrtaujenden
getefen und auf ihm mwurben Fradten immer befdrdert,
boch in ganz anderver Weije mwie heute. —

Fauchend, fdnaubend und jdhmweibededt zogen ein
Dupend und mehr Pferbe der Rheinhalfen an Strangen
bie beladenen Sihne {tromaufrwirtd und die Schiffer jesten
bei gutemn 2Wind alle Segel ald Hilfdfraft auf. Sdhreiend
und jdyimpfend fchlugen die Knechte auf die mageren Tiere
und nicht felten blieb eined auf der Strede. — Still und
tubig fehrten bdie Schiffe vom Dberrhein, fidh auf dem
Strom teibenlafjend, ober bei gutem Wind mit aufgefekten
Gegeln im Jidzad lavierend, in jdnellever Fahrt ftrom-
ab, mwieber belaben zuriid.

Eine Jugenberinnerung:

Auf bem Strom fommt ein Shiffer jtromab im Nachen,
auf dem eine jchwarzrote Fahne mwebht, ,Der Warjchauer”!
Gr ift einem grofen Flof, dad aud Baumftimmen aus bem
Main= und Nectargebiet zujammengejtellt urde und fich
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auf Fabhrt befindbet, einige Stunden ald Warnung bor=
audgejhict. Bald mwird man durd) lauted Schreien und
Sommanborufe auf die Wnfunjt dbed Floged aufmerljam,
bag bet Monbdorf, einem guten Unterplal, nod) vor Dunfel-
Beit zur Randung gebracht mwerden joll. Auf 4—5 Mieter
hodh auf dem Flof aufgebauten Steuerjtiihlen fteht ber
Flopmeifter und der Steuermann und geben ihre Komman-
bo3. Vorn und hinten am Flof find groge Steuer (Lappen
aenannt) angebracht, die von je 10 Wann bedient werden
und mwomit dad Flof gefteuert wird. Jeht werden 4 biz 6
jchmere Anfer ausdgefahren und endlich jteht bad Flok, ein
jchieriged @tiicE Arbeit ift getan. Ein jolched Floh mwar
etma 100 big 150 Veter lang, 25 Vieter breit und hatte
100 Mann Bejaung, wofiic alle Leben3mittel mitgefiihrt
und pon einem Soch jubereitet wurden. Diefer Koch war
eine twichtige Perjon, denn e3d fam nidht jelten vor, dap ein
pber mehrere Stiid Grofpieh mitgefithrt wurden, die der
Roch auf der Neife jhlachten und zerlegen mufite, weil
jonjt bie bendtigte agrofe Menge Fleijch leicht dem Wer-
berben audgejetst gemejen mwire. A8 Getrant diente ihnen
ein leichted Bier (Fldferbier genannt), bad bem anfernden
ober porbeifahrenden Flop von der bamaligen Monbdorfer
Brauerei Schlimgen in Fdflern auf dad Flop gejdhafft
mwurbe. Die Reije vom Oberrhein big Holland dauerte ge=
wohnlich 114 big 2 Monate. Die Floger, fraftige, gebraunte
Gejtalten, {chliefen und mwobhnten in auf dem Flop auf-
gebauten $Holzhiitten. Beim Worgengrauen mwurden Die
Unfer gelichtet und unter dem [auten NRuf desd Flok-
meijterd: ,3n Gotted Namen” ging die Fabrt weiter.

@p wie im grofen udmap, aber einfach und primitiv,
bas hier furz gefchilberte Schifferhandmert betrieben murbde,
io mar ed im fleineren Mapjtabe bei ben Schiffern ber
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Monborfer Fihre. Das Nberjeben von Perjonen itber den
Rhein rourde von alterd her mit Nachen unbd dasd (iberfesen
bon Fuhriwert und Tieren mit jogenannten Sdhalben be-
mwerfjtelligt, bie wie bamald alle Schiffe und jehrwimmenden
Fabhrzeuge, aud Holz gebaut maren. Der Fihrnaden war
ein jtart gebauted Fahraeug, etiwa 6 bid 7 Meter lang und
1 big 1145 Meter breit, born und Hinten abgejtumpft {pib
sulaufend und mit einem 3 Weter ausholenden Steuer ver-
jehen, etma 14 Meter iiber Wafjer. Gin Wieter vor ber
@pike mwar eine jtarfe Querbant mit einem Lod), rorin
bei giinjtigem 2Wind der Segelmait geftectt und auf der der
Rudever Plas nahm, wenn er mit 2 Ruder (Riemen ge-
nannt) den Nacdhen allein itber den Strom rubderte. Die
Riemen bewegten fich 3wijchen 2 Holzern (Dollen genannt),
welche oben in bie Nacdhenwandung (Schanddectel genannt)
in 2 Loder gejtedt maren. Die Fahradjte jebten fich auf
Binfe oder Bretter, die quer loje auf die Schandbectel ge-
legt mwurden. Wit diefem Fdhrnachen fonnten bid Fur
Hochitbelaftung 25 hig 30 Perjonen itberaejest mwerben, dbasd
bei rubigem Wetter ein frdftiger Sdhiffer allein bervert=
ftelligen fonnte. Gr war auch bei jtarfem Winb, Sturm und
Cisgang gut u gebrauchen, mufte im lebteren Falle aber
mit 2 @dyiffern bemannt jein. 3 war hin= und Heriiber
ein Pendelverfehr eingerichtet, wozu 2 Nachen und zur Be-
dienung im getodhnlichen 2 Sdiffer nbtig waren, dbie man
Fabrmdnner nannte und bdie bon den Fahrberechtigten
widentlich abmedhielnd geftellt wurden. Die Ablojung ber
Fahrmanner gejchah Sonntagsd morgens nach der Frithmeije,
bamit bie fiir die Woche beftimmten Fiahrmdnner uerjt
bie Hl. Meeffe bejuchen fonnten, und bdie Abgeldjten bdie
3iweite GSonntagdmefje nicht verjaumten.



Die Sdalden, eine grofe fiir Fubriverfe und eine
fleinere fiitr Tiere und fleinere Lanbdfahrzeuge, liefen nad
pem Riel fpif ju. Die Spike wurde Stiven genannt. Sie
mwaten nad) hinten britfenartig abgeflacht, bamit Fubr-
werfe und Tiere in diefelben gelangen fonnten. Die Fubr-
mwerfe wurben audgejpannt und mit der Hand riidmwdrtd
auf bie Shalbe gefchoben, um fie am anbderen Ufer bon den
Bugtieren aud bder Schalde ziehen zu Ionnen. Dieje
&dalben mwurben iiber ben Strom gerudert unbd bendtigten
dazu, wenn die Segel nicht benubt mwerben fonnten, brei
und mehr Shiffer, dbie zur Hilfeleijftung erjt im Dorf
herbeigerufen mwerben muften. Diefe Art ded Nberjehensd
war umftandlich und geitraubend, war jedoch jahrhunbderte-
[ang immer jo gemwefen.

Die Rheinufer waren bei Mondorf noch bigd 1880 flach
mit Weiben und Geftriipp bemwadien, die An= und Abfahrt=
ftellen fiir Fuhrwerfe zu und von ber Fdhre infolge der
jchlechten nlegeftellen in fehr bielen Fillen duperit
jhierig, gans befonbersd aber bei Hodhmwaifer.

enn in einem ftrengen Winter bdie groferen und
fleineren Mebenflitffe und Biche mit einer dicen Gigidicht
bedbectt waren und auf den oberrheinijdhen Bergen meter-
bodh der Schnee lag, bann jahen die Bemwohner der Dirfer
bejonberd am lUnterrhein, mit Unaft und Bangen einem
Wetterumidhlag entgegen. Trat er ein und fam bann eine
plgliche Schneejchmelze, wie ed feine Seltenbeit ift, dbann
jtiizten die Waffer su Tal, hoben die Eidmafjen hoch und
brangten fie jum Hauptjtrom, der fie, weil in jeiner Enge
nidht fajfend, mit entfefjelter Gemalt {iber die unbefejtigten
Ufer warf, alled zerftorend und mit {ich fortreigend. Dann
tvar dag Tiberjesen, dad mit einem groferen Nadhen, der
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mit 4 Sdiffern bemannt war, anftrengend und gefdhrlid,
und doch mufpte e3 gejchehen. (Heute werden jolche {tauende

Eigmafjen gejprengt und fonmen in den jeht befeftigten
Ufern gehalten twerden und ruhig abfliefen.)

Aber auch wenn der Sturm orfanartig dben Strom auf-
withlte, ober wenn bdichter Nebel wie eine undburchfichtige

Wand iiber dem Wafjer lagerte, mufte der Fahrmann dben
oft lebendgefdhrlichen Beruf audiiben unbd er fand gerabe

bann in ihm feinen Meifter.

MWenn jedodh u anberen Beiten die auffteigende Sonne
am frithen Morgen ober die finfende Sonne am Wbend
ihr leudhtended Rot in ber ftillen rubigen glatten Wafjer-
flache fpiegeln liefs, wenn in ftiller rubiger Nacht auf den
Ruf: ,Hol iiber ber Fahrmann fidh) von jeinem Lager
erhob, jeinen Fahrnadhen, vom Wondlicht gejpeniterhaft be-
leuchtet, iiber ben Strom ruberte, dann mwar er ergriffen
von all ber Shonbeit, Hob dantbar feinen Blid zu feinem
allgiitigen ©dhopfer und biefe Schonbeit liep ihn all die
Unbilden feined Berufed vergefjen.

Gine mwidhtige Perfon, die fiir den ordbnungdmipigen
Fahrbetrieb vevantwortlich war, war der Fiahrmeijter. Cr
mufte fiir bie Snjtandhaltung ber Fahrzeuge jorgen, hatte
bad tarifmdfige Fahrgeld zu Faffieren und an die Fibhr-
fafje abzuliefern. Died gejhah ohne Sontrolle auf Treu
und Glauben und er war aud) die einzige Perfjon, die alled
anzuorbnen und zu befehlen hatte. Gr jtand im Gehalt und
murde nadh) ben dbamaligen BVerhiltnifjen bezahlt, wogegen
bie Fdhrmdnner nicht bezahlt rourden. Der Fihrmeijter
ftammte gerwdhnlich aus einer Familie dber Fahrberechtigten
ober twar felbft ein joldher, mupte ein tiichtiger Sdhiffer
fein, in gutem Reumunbd ftehen und lejen, jchreiben und

17



rechnen fonnen. Jhm mwurbe volle3 Vertrauen entgegen-
gebracht, dad er durdh) treue Pflichterfiillung bid um
Lebengende [ohnte.

Das Fahrgeld betrug fitr eine Perfon 5 Pfg., fiir ein
tiid Bieh 17 Pfg., fiir ein Pferd 25 Pfg., fiir ein un=
belabened Fubhriwert 30 Pfg. und fiir ein belabenesd Fubr-
mwert 50 Pfqg.

Jeben @onntag nad) dem Hodjamt famen bie Fibr=
berechtigten zujammen, teilten unter fich den nach Ubzug
der Unfojten verbleibenden Fahraelberldd der Woche ber
jich 3mijchen 50 big 70 Mart bemwegte und legten aud einen
gemwifjen Betrag juriid fiir notmwendige grofere Unjdhaf=
fungen. Diefe Kaffe mwurbe von einem BVertrauten ber
fabrberechtigten vermwaltet. Bei ihm befand {ich aud) die
jogenannte Fabhrkifte, in weldher die wichtigen Dofumente,
Urfunden und Sdriftjtiide aufberwahrt murbden.

Al3 3u Anfang dbed 19. Jahrhunbdertsd, nach uffommen
der Dampfifraft, die vereinigte Koln-Diifjeldorfer Schiff=
fabrtagefelidhajt einen Perjonen- und Giiterverfehr mitteld
Dampfichiffen auf dem Rbein wijhen NRotterbam und
PMannbheim ind Leben rief, ba richteten fie aud) an allen
aroferen Dorfern am Rbein Kahnjtationen ein, dad heibt:
Dort wurden Perfonen und Marftgiiter mitteld Kahn an
diefe Dampfichiffe zur Weiterbeforberung auf benjelben
iibernommen. Die Monbdorfer Fahrberechtigten iibernabhrmen
diefe Sabhnjtation in Vlondorf und liefen fie von ihrem
Sabrmeifter und einem Sdiffer mitteld eigend bazu ge-
bautem Nachen bedienen. Dasd Fihrgeld vom Ufer zum
Sdhiff betrug 10 Big. & Perjon, weldes einen wefentliden
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Die erfte eiferne Schalde 1800



Beitrag u den Ginnahmen lieferte. Wber aud) diefe Per-
jonen= und Marftgutbeforderung ju den grofen Sdiffen
mwar mandmal jehr gefahrlich und hat aud) jchon Tobes-
opfer geforbert.

Nuf der Monbdorfer Seite ftand ein aud Holz Fu-
jammengefiigtes fleines Hiausdden (Fahrhiusden genannt),
pagd al3 Aufenthaltdort fiir die Fahrmdinner jorwohl ald
aud) fiir itberzufebende Perjonmen bdiente. Uber aud
mancher Dorfler bejuchte nach Feierabend gern bdiefed
fFdbrhdudchen, teil dort mandie Neuigfeit zu erfahren
war, aber aud) mandje (uftige Gejchichte fich dort abipielte.

Die friegerijchen Wirren um bdie Vende und in ber
erften $alfte ded 19. Jahrhunbdertd hatten Handel und
Berfehr in den beutfhen Lanbden fehr gehemmt. Uber die
ftegreidhen Rriege von 186466 und 1870/71 brachten
allmdhlich toieder pulfierended RKReben iiberall. Diefesd
madyte fidh auch an der Monborfer Fihre bemerfbar. Die
alten holzernen @©chalden, die hunbderte Jahre dem Fuhr-
mwerfdperfehr gedient und geniigt Hatten, rurden 1890
purd) eine qriofere eijerne Schalde erfeht. Dieje neue
Sdhaldbe mwurde auf der Schifidwerft von Peter Brohl in
Ponborf erbaut und hatte den Vorteil, daf fiean beibdben
Sopfenben briicenartiq abgeflacht war, jo daf bie Fubr-
werfe nidit mebhr ridmwdrtd, jondern beliebig ein- und
audfahren fonnten. Doch mupte auch dieje noch iiber den
Rbein gerudert mwerden.

Die erfte eiferne Sdyalbe 1890,

3n biefer Feit lief bie Strombauvermaltung beidbe Ufer
bei Wionborf durd) Werftmauern befeftigen und geeignete
An= und Ubfabrtjtellen fiir die Rbeinfihre anlegen. Der
Fabhrbetrieb fonnte und mufpte fih nun dem belebenden
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Berfehr entiprecdhend entfalten und durfte nicht uriid-
bleiben. Dod) waren bdie finanziellen BVerhilinijje ber Fihr-
berechtigten nicht derart, baf fie vorldufig etmasd GrdBeres
unternehmen fonnten und jo blieb aud) dber Fihrbetrieb in
feinem Rahmen, mie er feit Jahrhunbderten getvefen mwar.

Al3 aber Gnde dber acdhtziger JFahre 1890 bas in Mon-
borf feit alter Beit betriebene, allmdhlich den Beitverhlt-
niffen entjprechend zur Bliite gebradhte Korbmaderhand-
wert jebt feinen Hohepuntt erveicht hatte und anfing, lang-
jam jeine MRentabilitdt u verlieren und damit jein Abftieq
begann, verlegte man fich dort zuerft auf die Objtbaumzucht
und bann aud) hier und da auf die Grzeugung von Martt-
gut. Wie in Wondorf, jo war e3 aud) in den benachbarten
Dirfern Bergheim und Nheidt, welche ihre Bobenerzeug-
nifle auf dben Bonner Martt brachten. Daburch entjtand
bag Bebdiirfnis eine befjere Fahrgelegenheit zu Jchaffen, um
diejen Marftbefuchern ben Fupweg iz Bonn 3u erfparen.

Jebt bielten bdie Fdahrberechtigten ben Beitpuntt fiic
gefommen und f{ich berufen, bier fatfrdftig eingugreifen.
Nach vielen Erfundbungen und Beratungen fauften fie in
@alzig am Rbein im Jabhre 1893 ein fleined gebrauchted
aber nod) gut erhaltened Dampfidhraubenboot, dad etiva
20 Meter lang und 4 Weter breit mwar, fiir einen billigen
Preid. Nachdem diefed Boot entiprechend dbem beabfichtigten
®ebraud) umgedndert worden und ben Namen Anna SGer-
trud exhalten Hatte, wurdbe bamit ein Perjonen= und Giiter-
perfehr 3wifchen Rheidt, Herfel, Mondorf, Rhein-
dbotrf und Bonn in bejdheidenem Rahmen erdffnet, welcher
fih dbann auch gut entmwicdelte. €8 mwurden planmdipige
Fabrten eingerichtet und biefe giinjtige Gelegenbeit, ihre
Waren zum Martt u bringen, wurde allgemein begriift und
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wahrgenommen. Diefed fleine Dampfichraubenboot Anna
Gertrud fonnte bald die Fabhradfte mit den Marftgiitern
nidt fafjen. €8 murde bei der Marfttour morgend nodh ein
grofer Jaden in Shlepptau genommen und barin bad
Tarftgut verjtaut. Diefer Verfehr fteigerte fich von Jahr
3u Jabr undb mit ihm die finangiellen Verhdltnifje der
Hdhrberechtigten. Smwar twurde der eigentliche Fdahrbetrieb
etwad beeinfrichtigt, aber bagd neue Unternehmen iibertraf
bie Cinnahmen der Fahre bei weitem. Der alte Fahrbetrieb
murbe 3war nod) beibehalten, aber dodh injomeit exleichtert,
bafy bie Sdhalde zwijchendurd) von dem nun erftanbenen
Dampfboot Anna Gertrud iiber den Strom gejogen wurbe
unbd dbasd mithevolle Rudern in Fortfall tam. Diejer Buftand
bauerte ettva 4 bi3 5 Jahre und man fah {ich gendtigt,
um bem mwachfenden Marftverfehr gerecht u mwerden, ein
grofered Boot zu befchajjen. Cin jolhed Dampfidhrauben-
boot wutde bann auch) nach den Wngaben dber Fiabhrbered)-
tigten felbjt auf ber @diffsbaumwerft Schaubach und
Srdamer fiir den Preid von 23 000 Marf gebaut und im
Sahre 1896 in Vetrieb genommen. Man gab ihm bden
Jtamen: Wondorf. E3 Hatte 180 Perjonen Tragfibhigfeit.
ber aud) diefed Boot war bald zu flein und man liek e3
im Jabhre 1898 auf 220 Perjonen Tragfihigleit umbauen.
Jun fonnte bad Boot Wnna Gertrud audidlieplih im
Fahrbetried Vermwenbung finben.

Dampfjdhraubenboot Mondorf,

Um bdiefe Beit fraten die neuen Venginmotore in Cr=
jheinung, die fich, in fleine Voote gebaut, zur Fort=
betvegung Derjelben fehr gut bemwdhrten und damit ihren
Siegedzug antraten.
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®a aber biefer neue Shiffahrisdverfehr mit der Fihr-
gerechtfame Direft nichtd zu tun batte, jo griindeten die
Fahrberechtigten Dierfitr, aber doch im Sujammenhang mit
ihr, am 22. Suni 1904 eine Genofjenjhaft mit bejchrant-
ter Haftung. Diefe Fdahrgenojjenjhaft faufte ztwei diejer
fleinen Motorboote, dad Voot Sieg und dad Boot Weteor,
mwelche, beide fidh ergiangend, im Touren= und Fabhrbetrieb
perwendet wurden. Sie beforderten nun die Perfonen von
einem Ufer zum anberen und nabhmen bdie eijerne Fihr=
jchalde, auf ber bag Fubhrmwert befdrdert wurde, hin uud
Der iiber den Rbein in Schlepptau.
Miotorboot,

Dag Dampfboot Anna Gertrud, dad 12 Jahre lang
bem Berfehr gedient und dben Vetrieh nach biejer Seite hin
erdffnet Hatte, wurbe nun durcd) dieje Bengzinboote ver-
prangt und teilweife in Rube gefebt.

Der Fahrnachen, ber jahrhundertelang, von Genera-
tion zu ®eneration das eingige Bindeglied zwijchen ben
Deiden Ufern getvefen, der manchen Gefahren in den Un-
bilben ber 2Witterung getroht, wurbe in den Hafen ge-
fabren und jeinem Untergang preidgegeben.

Eine neue Zeit war angebrochen!

Audh) dad Schraubenboot Wonborf geniigte bald nicht
mehr bem wachjenden Warft= und Tourenbediirfnis,
weldhes nad) einem groferen Schiff verlangte. Die Fahr-
genoffenjchaft jah fich gegmwungen, ein jolched bald zu De-
haffen.

Ein auf ber Miilheimer Schifidbauverft Sachienberg
fit ben Preid von 65 000 Viarf neuerbauted Dampfrdber=
{biff mit 320 Perjonen Tragfidhigfeit mwurde im Jabhre
19504 in Dienjt gejtellt und auf dben Namen Stadt Bonn
getauft.
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Raderfdhiff Stadt Bonn



Rider[dhiff Stadt Bonn.

Ein grofped, jdhoned und ftolzed Sdiff, bie Stadt Bonn,
bas bie Fihrberechtigten mit Stolz ihr eigen nannten, 3oq
nun tiefe Furchen durd) den Strom zu Berg und zu Tal,
ber Fahrbetrieb ging miihelod vonjtatten und fie glaubten
pamit zufrieden fein zu fonnen, aber die Beit fordert ge-
bieterijch ein Voranjcdhreiten und ift veich an Wedhjelfdllen
jealicher Art.

Andere Unternehmer ausd Wonbdorf, durch den gewinn-
bringendben Betrieb bder Fihraenofienjchajt angereat, be=
jdhafften fich ein gropered Benzinmotorboot und erdifneten
im Jabre 1905 einen Sonfurvenzbetrieb, inbem fie gleich=
fall3 Perjornen und Giiter nach Bonn beforderten. Das war
ein Riidjdlag, der die Fiahrgenofjenjchaft tfraf, aber diejed
Sonfurrenjunternehmen mwurde am 6. Juni 1907 mit ihren
2 Motorbooten und 4 Landebriiden von der Fibhrgenoijen=
ichaft fiiv ben Preid von 25000 Wart fauflich ermworben
und damit bejeitigt. Die Unternehmer jelbjt traten durch
Sauf von Fdbhranteilen am 30. Upril 1910 in die Fihr=
genoffenfchajt ein. €G3 mwar ihnen damit ein Konfurrens-
betrieb jealicher rt vertraglich nicht mehr qejtattet. Dieje
2 Motorboote und dad Briidenmaterial mwurben vorldufig
in Den Betrieb eingefiigt, etwasd jpdter aber mieber, mweil
tiberfliijjig, fiiv einen mweit geringeren Preisd verfauft. —

Obwohl nun, um den Verfehr zu bewdltigen, immer
noch reidhlich Schiffdmaterial vorhandben mwar, wurbe im
Jabre 1912 aud jeBt nicht erflirbaren Griinben wieder
ein Motorboot gefauft, bad den Jamen Bonna erhielt.

Das Schraubendampfboot Mo n d o r f wurde jebt aus
bem Betrieb berausgenommen und audjchlielih um
@dyleppdienft anbermeitig vermandt, wofiir ed fich jedod
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nidht fehr eignete. Diefesd gefchah desdhalb, weil die Koften
fiir bie Dampftraft gegeniiber dber motorijchen Rraft fidh fiir
ben Betrieb zu Hod) audwirften. Aber aud) die neue BVer-
wendung bradhte Feine finangiellen BVorteile.

Da3d bis jest in perhdltnidmapig furger Seitjpanne von
etiva 20 Jabhren gefteigerte Sdiffahridunternehmen hatte
fidh fegendreid) geftaltet und die Fdahrberechtigten in den
Stand gejebt, alle finanziellen Schivierigleiten mit Leichtig-
feit zu itberbriiden. Doch jeht fraten Hemmungen ein mit
ungeahnten uniiberjehbaren Folgerungen.

Die Kom-Diifjeldorfer Rbeinbampiidhifjabhrt Hatte jchon
einige Jahre vorher ihre Kabhnjtation in Wonborf nad) fajt
100 jdbrigem Beftehen aufgehoben, mweil fie durch die an-
genehmere Verfehramoglichteit mit ber Wondborfer Schiff-
fabrt, fajt bebeutungdlod gerorden war.

€3 fam ber Srieg 1914 und die Mondorfer Sdhiffahrt
batte ihren Hohepuntt erveicht. Jebt folate ber Wbjtieg!
Dag BVenzinboot Vieteor mwurbe zu Wnfang bed Krieged 1914
an bie $Heeredvermwaltung fiix 5000 Warf verfaujt. Die
Sahrgenojjenicdhaft bejef 1915: Dad grofe Sdiff Stadt
Bonn, bad Dampfidhraubenboot Wiondorf, zwei Liotorboote
Sieg und Vonna und dad zuerit gefaujte fleine Dampi=
fdhraubenboot Anna Gertrubd.

Der nun mwiitende dredliche Srieg wirfte Tlahmend
auf alle Privatunternehmungen und brachte auch die LVer=
tehrajteigerung bei der Fahrichiffahrt ing Stocen, jogar
sum Riidgang. Die Folge twar, dap die Fabhrten mit dem
grofen ©diff Stabt Bonn unrentabel wurden und da die
unrubigen Sriegdverhdltniffe feine andere BVermendungsd-
mbglichfeit zulieBen, legte man biefed Sdhiff vorliufig in
ben Hafen in Rube in der Hoffnung, dafy ber Krieg bald
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beendet, auch mwieder beffere Seiten fommen mwiirben. Der
jebr zuriidgegangene Berfehr wurbe wdhrend ded Krieged
mit ben zwei WMotorbooten aufrechterhalten.

Nur langfam febte eine Befferung nad) bem Kriege 1920
ieder ein, aber bie Finanzlage der Fihrgenofjenjdhait
mwar dod) fehr ecjdhiittert.

Da feit vielen Jahren neben ber eigentlichen Fiahr=
gerechtiame, die boch nur ben Fihrbetrieb umfapte, auch
ein Sciffahrisbetrieb herangemwadien war, der gerabe jekt
nach dem Rriege eine WufwdrtBentwidlung mieber er-
warten [ief3, jo glaubte man, basd dazu erforderliche qrofere
SKapital in einer anderen al8 der feit 15 Jahren beftehenden
Genoffenichajtdiorm erhalten und nuBbringend vermwerten
gu fonnen. Die Fabhrberechtigten verliefen bemnacdh das
Genofjenjchaftdipjtem und griindeten am 25. April 1921
neben der Gerechtjame eine Schiffahrisd-Gejeljchaft mit be=
{hranfter Haftung. Die vorhandenen beweglichen Ber-
mogenderte der Fahrberechtiaten mwurden auf 25 600 Mit.
Goldert gejchiast und ald Stammlapital eingezahlt, die
SGtammanteile, anteilig bed Bejisesd auf bie 32 Anteile der
Gerechtjame mit je 800 Mart Golbwert verrechnet.

Jebt waren bdie Fahrberechtigten bzal. der Gerechtiame,
allen bemweglichen ©achwerten entbldpt und fonnten dad
Fabrredht ald jolched nicht mehr ausitben. Sie verpachteten
pazjelbe an bdie neugegrindete Schiffabridgefellichaft
m. b. . fiir eine jdahrliche Pachtfumme und iibertrugen
ihr bie Ausiibung.

Nun Hatte man fiic alle Fille eine fejte Grundlage ge=
idaffen, auf meldher dad Unternehmen bhitte weiter aud-
gebaut werden fonnen, aber wie die Beitverhdltnifje auf
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und niebergehen unbd bdielveriprechende Unternehmungen
purd) fie unbarmberzig mandymal in anbere BVahnen ge-
worfen mwerden, jo war e3 aud) hier. —

&3 murde eine Kreigbahn von Troiddorf itber Pionborf
nad) Soln gebaut, der Autoverfehr nach dort febte ein. Die
Tarftbejucher werden von Bonn abgelenft und mehr nad
bem Sblner WVearft gezogen, teil diefe Babhn und die Auto-
trandporte thnen eine nod) befjere BVerbindbung mit dem viel
groferen Solner Martt bot. Die Folge war, dbap die Lolal-
jehiffabrt nad) Bonn ihre Bebeutung immer mehr verlor.

Das Sdyraubenboot Wionborf, mwelched iiberfliifjig,
jehon mehrere Jahre im Schleppdienjt vermandt mworben
war, jowie aud) dasg fleine Schraubenboot UAnna Gertrud
waren jdhon ein Jahr vorber u einem Spott=JFnflations=
nreid verfauft mworden. ©o waren jeBt nur noch dasd grofe
Sdiff Stadt Bonn und 3wei Wotorboote vorhanden. Wber
auch) diejed grofe Sdiff — Stadt Bonn — fonnte fiir den
jebr geringen Berfehr nach Bonn mwegen bder grogen lu=
foften nicht mehr eingefett werben. €3 hatte jchon jabre-
lang al3 totes SKapital im Hafen gelegen und ba man fich
aufierftanbe fiihlte, e2 gewinnbringend zu vermenbden,
wurbe e3 furz por Gnde der Jnflation, Ende 1922, auf
Dringen einiger Gejelljchafter fiir ben JInflationdpreid von
750 000 Mart, nach jtabilem Geld etrwa 600 big 700 Mart,
aber boch etwas voreilig verfauft.

A3 Griap hierfiir urde dann nach der Jnflation 1926
ein groBered Benzinmotorboot, etwa 80 Perjonen Trag-
fdhigkeit, bon der Firma Rotjchild, KbIn, fiir 11 000 Mart
gefauft. €3 erhielt ben Namen Edcilia und jollte Hhaupt=
jachlich zu Ausflugsfahrien, dann aber auch fiir einige
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Touren rwddentlich nach Bonn Verwenbdung finden. Die
regelmdpigen Fahrten hatten jeht, da fein Bebdiirfnid melhr
borlag, gang aufgehdrt und damit war eine bedeutenbe Ein-
nahmequelle genommen.

&3 mupte, um dafiix einen Criah zu jdhaffen, nun dad
Hauptintereije mwieder auf den Fahrbetrieb gerichtet
werben. Die Durchfiithrung der Stragenbahnlinie ber Stadt
Bonn biz Graurheindorf 1907 war der Fdabre fiir dben Per-
jonenverfehr zwar von JNuken gewejen, aber fiir den jeht
ftetig wadhjenden Verfehr der Autod unbd Lajtiraftrwagen
ar doch die dafilr bigher benubte eijerne Schalde zu flein
und gu jdwerfdllig und auch nicht mehr zeitgemdap. €3
mupte hierflic etrwasd Befjered gejchaffen werben. Wohl hatte
man hier und da am Rbein grofe Dambpifahren, die aber fiir
ben Fdhrbetrieb in Wonborf u fojtipielig waren. Audy die
@tromverhiltnifje und die Anfahridjtellen mufpten in Be=
tracht qezoagen mwerben, ebenfall3, unbd nicht zulest, bie
Finanzlage der Gejelljchajt. Leptere war nicht giinjtig.

Dag durch die beweglichen Vermbgendmerte der Se-
rechtiame (wie im Unfang bemerft) bei Griindung ber Ge=
jelljchaft gebilbete Stammiapital war durch den Wbgang
ber ©dyiffe angegriffen und bebeutend herabgeminbdert, weil
per Grld3 ausd den Schiffen nicht in bad Befriebstapital,
jonbern an die Gefelljchafter ausgezahlt worden war. €3
mufte mwieder aufgefiocft werdben und Barvermbgen mwar
feingd vorhanden. Die Gejelljchaft mar nun in ben JFahren
1926 big 1929 in eine fritijhe Lage geraten. Wollte fie
mit fortjchreitender Cntwidlung Sdhritt halten und die in
Ausfiht genommene Fdhrponte finanzieren und aud) dbasd
Stammtapital auf feine Hohe bringen, dbann mupten ein=
jchneideride Mapnahmen ergriffen mwerden. €3 blieh feine
anbere Moglichleit, ald zu diefem Bmwed ein Anlethetapital
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unter folidbarijcher BVerbiivgung bder Gefellichafter auf-
sunehmen unb biefed in ben fommenden Jahren ausd dem
Geminn ju tilgen.

Diefed alled in Grmigung ziehend, wurbe von bem
bamaligen Borfibenden der Gefellichaft, in BVerbindbung mit
der @dhiffbauterft Heinrich Brohl in Vrondorf, ein Fdbr=
jchiff exdacht, das in feiner eigenartigen Gejamtfonjtruttion
bidher noch einzig baftand und bad allen An=
forDerungen bDed Fdhrbetriebed, fiir Fubhrwerfe und Per=
foren, gevedht werden jollte. Diejes Fabhrihiff, ober befjer
gejagt Diefe Fihrponte murbe nach der Jdee und ben
PBlinen diefed genialen Manned und nac) vielen Verjudhen
von bem Sdhifigbaurwert Heinvich Brdhl in Mondorf er=
baut. Sie ift mit zwei Schrauben verfehen, twelche in einem
Wajjerfanal, ber in ber Ringe de3 Schifizbodens eingebaut
ift, laufen, von einem 55 PS-Diefel-Olmotor getrieben unbd
ein Bor- und Ritdwirtdfahren jotvie eine Steuerung durd
biefe Schrauben ermbglichen. Sie ift 30 Wieter lang und
6 Meeter breit und auf ihr fHnnen big 6 Fuhrmwerfe auf ein=
mal beforbert werben. Fahrgdjte finden in einer jeitlic) an-
gebrachten Rabine bequem Pla. Die (berfabrt ift bei
jebemn Wetter, audgenommen jchmwerer Eidgang und dichten
Jtebel, unbedingt ficher und gefahrlod, jogar ein BVergniigen
und in etwa 5 Miinuten bewerkjtelligt. Diefe Fabhrponte er=
bhielt 3 Mann Bejaung, ecfahrene und erprobte Sdifjer,
und murde im Mirz 1929 in Dienjt geftellt. Die erjte Fahrt
wurde durd) ein gropesd Jejt gefeiert, woran fich die Dorf=
betvohner, Behorde, Freunde und Jnterefjenten zablreich
beteiligten. Der RKoftenaufwand zu biefer Fibhrponte be=
trug 65 000 Mart, welche Summe zum gropten Teil bon
ber Streidparfafje in Stegburg unter Verbiirgung jamtlicher
Fahrberechtigten entliehen mwurbe.
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Der neuen Fahrponte erfie Fahrt.

Sebt war der Fahrbetrieb volljtandig in neue Bahnen
gelenft, Der neuen Beit entiprechend mobdernifiert und fiir
einen wadhjendben Verfehr in den fommenbden Jahren ge-
mwappnet. Unermiidlich hatten die Fihrberechtigten Schritt
fiir ©dritt {ich ben fort{chreitenden Heit- und BVerfehrs-
bediicfrifjen angepaft, fich dabei aber eine bedeutende Shul=
penlaft auferlegt, die zu tilgen bon ihnen eine genaue, jpar=
jame und regjame Bewirtidhaftung unter einer tiichtigen
sielficheren DBetriebsleitung forderte. &3 batte anfinglich
auch) ben Unjdhein, dap biefe BVerfehraverbeiferung, bdie
unter jo grofen Opfern entjtanden, ihre in fie gejebten
Hoffnungen erfiillen mwiirbe. Wber infolge Unregelmihig-
feiten in der Wetrieb3-, Kafjen= und Budhfithrung durch
ben ®ejchdftaiithrer in den Jabhren 1929 big 1932 erlitt
die Gefellichaft ungeheuren finangiellen Scdhabden. Durd
energijhed Eingreifen wurbe diefed Hinbernid und bdie
Urjache befeitigt und bie ganze Betriebsleitung nad) den
Crfabrungen, die man gemadh)t Hatte, auf eine anbere
®&runbdlage geftellt. Auf dbiefer neuen Grundlage ermied fich
ber Betrieb al3d lebendfihig und finangziell gefichert, denn
man fonnte twieber @Schulben abiragen unbd ohne Sorge
der Formmenbden HBeit entgeqgeniehen.

Anjang ded Jahred 1933 richtete bie Stadbt BVonn eine
neue Autobudverfehrdlinie linfsrheinijch jwijdhen Der
Monborfer Fibhre und ber Stadt Bonn ein, um bdie BVe-
mwohner ber Dirfer auf der rechten Rbeinjeite zum ECinfauf
ihrer Bediirfnifie mehr nach der Stadt 3u ziehen. Sie liep
die Unfahrisftrafen zu der Fihre berbeffern und aus-
bauen unbd die Fahrgefellihajt liep ihrerfeitd die Unlege-
ftellen befeftigen und jo Derjtellen, dbap bei jebem Wajjer=
ftand bie Fdhrponte und die Boote anlegen fonnten. Da-
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burd) turde eine bebeutenbe Steigerung besd Perjonen:
und Dbefonbderd bed FubhrmweriBverfehrd, aber aud) eine
duferjt notwenbdige Befferung her Finanzlage ber Fibhr-
gefell{chaft erreicht.

Da nun die im Jahre 1921 zum Bwede der Lotalidhiff-
fahrt awijchen NRheidt, WMondborf und Bonn gegriindete
Sdiffahridgefellichaft ihre praftifche Bebeutung aléd joldhe.
verloren Datte, weil der gange Betrieb {ich doch nunmehr
faft audidhlieplich auf dbie Fdbhre fonzentrierte, der Gejell-
jhaftdvertrag in feiner Fafjung der neuen Entwidlung
nicht anpafte, jo glaubte man, diefen BWertrag abdnbern
su miiffen. Die Aufftellung ded neuen BVertragesd erfolgte
am 21. Geptember 1933. Jn dem neuen Vertrag mwurbden:

1. bie Firma gedndert und erhielt nun die Begeid)-
nung: Monborfer Fahrberehtigte ®. m. b. H.,

2. ba3 Stammiapital wurde, weil dad BVetriebstapital
durch ben Lerfauf der Schiffe fich verringert hatte,
bon 25 600 auf 19 200 Mart und je 1/,, Anteil auf
600 MWart Stammanteil hHerabgejebt,

3. murden einige unmwejentliche Paragraphendnberun=
gen borgenomimen.

Ob aber der Aufbau und die Geftaltung bded neuen
®efelljchaftsperiragesd der eigenartigen Struftur desd ganzen
Untfernehmensd zum Nuben gereicht, mup bdie fommenbde
Beit Tehren, benn e3 mwird unbedingt notwendig fein, bak
ieben der erechtjame immer aud) eine Gefelljchajt befteht,
um bdiefe eigenartige Struffur zu rechtfertigen, damit
finanzjchadbigende Ginmirfungen auf dbie Fahrberechtigten
nicht eintreten fnnen. '

am Jahre 1934 mwurbe bad Benzinmotorboot Meteot,
meil tberfliifiig, fiiv dben Preid von 1800 Mart nach Ober=
lahnitein verfauft, jo daf jeht noch ein Schifidbeftand von
gwet Motorbooten, Cdcilia und Bonna, und der grofen
Fdhrponte vorhanden ijt.
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Wie ich bereitd ausgefiihrt, erftredt fich die Fahrgeredht=
jame nur auf dad Oberfahrtdredht vom redhten zum linfen
Rpeinufer, bom linfen zum rechten Ufer aber liegt diefed
Redht in den Hdnden ded preupijdhen Fidiug, wofiic die
Monborfer Fahrberehtigten fiir die Wusitbung bdiefed
Redhtes eine jahrliche Anerfennungdgebiihe zahlen mupten,
weldye alle 15 Jabhre feftgefebt murde. Dieje Gebiihr ging
bid jum Sriege nicht {iber 20 Mart jahrlich Hinausd, wurde
aber nad) dem Striege hoher gefeft und erveichte 1935 eine
Hiohe von 550 Warf jdbhrlich, weldhe fiir die ndditen
15 Jahre gelten jollten. Aber 1937 wurbde dieje Angelegens=
bheit bon Der Finanzbehdirde neu geregelt und ein progen=
tualer @ak, der fih nad) der Ginnahme regelt, fejtgejest.
Demnad) betrdgt fitr 35000 Mart Einnahme die Grund-
gebiihr 400 Marf jabhrlich und fiie die hohere Ginnahme
nad) einer fejtaefeten Prozentitaffelung.

Sm Jahre 1935 wurbe bag Benzinboot Cdcilia zu
einem Ausdflugsdboot und thm zum Untrieb ein im Be-
triebaitoff billigerer Olmotor gegeben. Die Kojten beliefen
fich auf 8 000 Wart.

Um einer evtl. BVetriebsdftodung infolge eintretenben
Defetts an ber grofen Fdahrponte vorzubeugen, rurbe 1936
eine gebrauchte grofe @Schalde gefauft, dodh ohne SKraft-
antrieb, mwelhe bei folchen Fillen ald Notbehelf eingefeht
mwerden fann.

Heute ftehen wir am Ende ded Jahres 1937. Die arope
Fahrponte Hhat auf dem Helling gelegen, wofelbit fie einen
grbperen und {tarferen Viotor mit 100 PS und noch anbere
Berbefjerungen erhalten hat,

Stolz und majeftitijh fahrt fie mit boppelter Kraft
toieber iiber ben Mbeinftrom und trigt alled, was fid thr
anvertraut, fpielend und mit grbpter Siderheit prompt
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und piinftlih an die Ufer. Sie ift ein wichtiger BVerfehr3-
faftor und ein BWinbeglied zwijchen den grofien rechtd= und
[infarheinifchen Verfehrd- und Wutoftragen gervorden.
®rofe Opfer haben bie Fahrberechtigten in den verflofjenen
50 Jabren bi3 auf ben beutigen Tag gebracht, haben im
iaben Durchhalten Schritt fiir Schritt {ich den Berfehrs-
bebiirfniffen angepaft und {ich vom einfachen primitiven
Fahrnachen vor 50 Jahren bid gur grofen Kraftfahrponte
aufge{dmwungen, mit der fie allen Anforberungen, die heute
aeftellt werben, vollfommen gerecht werden finnen. Jmwar
find arofie finangielle Schierigkeiten nodh zu iiberminben,
aber die Monborfer Fahrberechtigten vertrauen tie bidher
auf den Segen ded Allerhochiten Gotted und hoffen, aud
diefe in den ndchjten Jahren meiftern u fdnnen. Sie ber-
trauen aud) fernerhin auf die Fiirbitte des HI. MNifolaus,
Den {dhon ihre BVorfahren vor einigen hundert Jahren ald
ibren ©dhuppatron verehrt Haben und ber auch Hheute noch
al8 folcher verehrt mwird.

©olite die Bufunft aber nod) meitere tedhnijche Gr-
rungenjdaften auf dbem Gebiete bexr Fahrichiffahrt heraus=
bringen, fo merden die Wiondorfer Fdahrberechtigten nicht
berjaumen, fich biefelben zu eigen zu machen und aud
ihrerieitd bazu beitragen, bafy der BVerfehr auf der Fibre,
gleich auf einer fortlaufenden Strafe, ohne Unterbrechung
ungehinbert und leidh)t vonjtatten geht.

@ie Hoffen und ermwarten ur Siderung der Rentabili-
tdt bes Betriebed, der bem allgemeinen BVerfehr dient, die
Hilfe und dbag Wohlwollen ded Staated, find aber auch
ndtigenfalld bereit, fiir bie Vollfommenheit ded Betriebes
im Dienfte de3 geregelten BVerfehrd Opfer ju bringen, mie
fie dag in ben lelten 50 Jahren audgiebig getan Haben.
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Jd habe mich bemiiht, dburdh diefe Schilderungen ein
faft taufendjdbhriged Leben unferer Monborfer Fihrgerecht=
jame am Geijte voriiberziehen ju lafjen. Kriege und BVer-
witftungen der [dlimmiten Art der verfloffenen abhr-
hunberte haben e3 nidht bermocht, ein Recht su bejeitigen,
bas in ber deutichen Gejdhichte feinen Urjprung Hat. Ein
urbeutiched Recht, von dbeutfchem Abel3gefchlecht und einer
beutjdhen NRegierung im Laufe der Jahrhunberte auf
Biirgerliche iibertragen, ijt diefed Recht in Licenlofer Folge
aud) nur von bdeutjchen Staatdbiirgern audgeiibt mworden
big auf ben Heutigen Tag.

Wenn auch diefed Redht in ber Beit, ald bdie [infe
Rbeinfeite voritbergehend unter franzdfijcher Herrjchaft
mwar, fiic bie Folge gejchmdlert worden ift, jo geben bdie
Fdbhrberechtigten von heute aber nicht die Hoffnung auf,
pafy eine gerechte Staatdregierung den Vollbefib bed ur=
{priinglichen Rechted einmal anerfennen mwird.

¥

&3 mwiirbe diejer JNiederfchrift ein wiirbiger und widy-
tiger Abjchlup fehlen, wollte man dad WUnbdenfen an bie
Perjonen nicht mwachzubalten verjuchen, die fich um bie
@Erbaltung, bejonderd aber um bdie Cniwidlung einesd jo
uralten Erbgutes, al3 unjere Fahrgerechtiame e ijt, in den
[eiten 50 Jahren verdbient gemacht Haben.

Buerft fei ein Herr Pet. Jof. Heingzen ermwihnt,
per lange Jabre bid 1880 Worfibender und Leiter ber
Bdhre und aud) Befier von 2/, Anteil war. Er war der
Bertraute und in feinem Hauje am Lauren (eine Wirt=
jhaft) rurde die Fdbrtijte ober dagd Archiv jomie auch die
Kajfe aufbemwahrt. Dort mwaren aud) die jonntdglichen BVer-
jammlungen ber Fdhrberechtigten, wo dad in ber Wodje
pbereinnahmte Fdhrgeld untereinandber verteilt murde. Gr
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mwar unverheiratet und Hatte aud) auf dbem ju ber Fabhre ge-
horenben, auf feine Unteile entfallenden Fabrdrthen am
Rbeine ein Hausd gebaut, worin er fpiter eine Wirtjdhaft
legte, bie heute noch) vorhanben ift. A3 fluger unbd beredh=
nenber Mann, der vieled8 Gute fiir die Fdahre getan, aber
aud) feine eigenen Worteile nidht auper adyt gelaffen hat,
{tarb et in hohem Ulter.

Unter jeinem Regiment ftand ungefiahr zu gleicher Beit
ber Fahrmeifter Micdhael HinE, dber ald bieberer, pflicht-
freuer und in allem rechtjhaffener Mann fid) bejonberer
Hodhadytung erfreute.

Jbm folgte ald Fahrmeifter Mathiad Scdholl, ber
jedboch) nur tenige Jabhre bid ju feinem Tode den Poften
befleidete. Dad Amt ald Fahrmeijter mwurbe 1890 jeinem
jitngeren Bruber Peter S ol iibertragen, der bon
Jugend auf mit dem Waffer vertraut, fraftvoll die Fithrung
in bie Hand nahm. Unter feiner Fahrmeifteridhaft haben
fich bie michtigjten Creigniffe ber legten 50 Jahre volzogen.
Gr war ein pflidttreuer, gerechter unbd leutfeliger Mann,
ber mit allen jeinen RKrdften faft 30 Jahre ald Fdahrmeifter
und ben Rejt jeined Lebensd ald Vorftandsmitglied fiir die
Fiabre gelebt unbd qefchafft hat bi8 ind Hohe Alter von
76 Jahren. Gr ftarb 1937.

Nach ihm erhielt dbad Fahrmeifteramt Peter Lii (8-
borf. Gin tidhtiger Fadhmann im Sdifferberuf. Gr be-
[leibete diefen Poften etwa 10 Jahre bid zum Jahre 1928,
Gr war der lehte Fahrmeifter diefer Art.

Aud) bdarf eined genialen Pianned, bed Gottfried
Ridyarz, nidht vergefjen mwerben, der lange Jahre als
Borfigender die Gejdhicte der Fhre in der Hanbd hatte unbd
fitr biefelbe mictte bid zu feinem Tobe 1933. Gr war €3,
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ber bie eigenartige, i3 babhin einzig daftehende Konftruftion
der Sraftfdhrponte erdadht, die Jeichnung dazu diftiert und
den Bau derjelben gefdrdert unbd geleitet Hat. _

Und nodh jteht ein im Sdyifferberuf alt getwordener er-
fahrener Fachmann jeit vielen Jahren auf einem mwichtigen
Pojten. €38 ijt Jean Rdhrig, dber den gangen Fahr-
betrieb nach der fachminnijchen Seite hin mit Umficht und
Gejchic leitet. Lon fjeinem, dicht am NRbein gelegenen
fleinen Sdhlofchen ausd beobachtet und verfolgt er Fritijch
jeden Vorgang auf der Fdhre. Bei ihm ift audh) die Ge-
jchaftajtelle der Fahre, auf der alle Faden gujammenlaufen,
untergebracht.

Mit ihm arbeiten gur Jeit: Peter R hrig (nicht ver-
wandt) und Heinr. Scdheibdbericdh, welde jujammen den
gefchdftafithrenden Borjtand bilden.

Nachpem ih nun nad) bejtem Wifjen und Kdnnen bdie
Gejchicte ber Viondorfer Fahre wabhrheitdgetreu offengeleat
habe, fei e3 mir vergdnnt, aud) meine LWiinjche hier auz-
driicen zu diirfen:

Mbge die Nachwelt in nicht allzu jcharfer Kritif an dem
Sefchehenen f{ich verlieren, jondern f{ich bemiiben, ein ge-
rechted Urteil nach) dbem Mafitabe ber Jeitverhiltnifje bar=
{iber 3u fdllen, fih Crfahrungen darausd zu jchopfen und
fitr bie Bufunft in fluger Taftit zu verwenden. Wenn aud
jheinbar Deute die Fabrt frei ijt, jo mwerben aber dod)
immer wieder Stilvme und Uniwetter toben, die jtarfe und
fluge Panner exfordern, die dagd Schiff vor dem Untergang
gu betvahren verjtebhen.

€% mbge ®otted reichjiter Segen auf unferem Unter=
nehmen ruben und ed durd) die Fiirbitte unjered Schup-
patrons, des Hl. Nifolaus, vor allem Schaben an Leib und
Seben bemabhren.
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Stammtafel Mondorfer-Fahrberechtigter 1880-1938

Anteilbesitzer 1880

ISR
Anteile |

Anteilbesitzer 1938

dreilbigstel
Anteile

. ! : ] [ Jean Rohrig  gekauft = Jean Rohrig ‘ —2
1 1/ .3 : 7
ihj. érﬁr_:zen 1/8 iy /¢ 1898 Kath. "\;Yi:f::mg 1906 '} ‘clotie Menden, geokat e 1L
et Sh 18 Josef Menden gekauft = Josef Menden L2,
i Jos. Weingarts %/jp —
DiiFrans Kaaknann ! S % AdamWessling 545 + %e + V1o + B/1e — 1o - %/1e - A. Wessling | = Ww.A.Wessling| —2
Bonn E i i = 4| Jos. Menden  #/;;—1)o —F - Yo + 319 - Yo J. Menden | = Josef Menden —1
j “| Jean Schmitz 6/;, — P20 H.Giesen = /gy, tbertragen Gesellschaft | = aufgeldst * ——
| | .
i ! A Heinr. Giesen = 1/5, iibertragen Gesellschaft | = aufgelost * —_—
Anton Engels iy Wilh. Eneels Km;cfﬂc&lf{mtz‘ Jos. Schmitz, ererbt = Josef Schmitz —1
Mondorf ; Is y o | Wilh. Eneels Bertram Herbertz, ererbt = Bertr. Herbertz — 1
; A Katharina Herbertz. ererbt = Kath. Herbertz | — 1
. . . Heinr. Wirtz 3/ .| = Heinr, Wirtz —1
I‘\Nw. Joh. Schlimgen 1/ l Jakob Schlimgen '/, { Fritz Schneider 1/39} i RO G ( . E = FritzSchneider | — 1
Mondors Heinr. Rohri ! Ww.Heinr Rohrig!/,; — Erbgemeinsch.Vertreter Pet. Rohrig) = Peter Réhri —2
g 16 B =} o] 8
Joh.Jos.Scholl 1 Peter Scholl 'hy —— Ww, Peter Scholl ererbt | = Ww.Pet.Scholl | —2
Koln ' | ¢ Peter Scheiderich Yis —— Heinr. Scheiderich ererbt | = H, Scheiderich W)
ﬁ;ﬁ;d{::gz s { :}?ﬁobKI‘glezlz d:i } 1907 verkauft an Adam Wessling — Ww. A, Wessling = W\\’.A.\Vﬂ&lsling: — 4
i
) ) [l : ; Peter Liilsdorf | = Peter Liilsdorf —1
; ; / b uf!
;,Ilﬁmgl I{{‘;char.c L Mich, Hink verkauft an Joh.Engels '/1s verka tan{ e R ]l e ol
gRCor ‘| I Hermann Richarz —— Ww.Herm Richarz 'is Erbgemeinschaft Vertreter Mich.Bicharzi' = Mich. Richarz —2
Mich. Miiller e ey Carl Schmitz s  verkauft an  Jakob Nobel E — Jakob Nébel LA
Mom;[orf l1g gek'auft Peter Gilles /s : = Peter Gilles —-1
l 30

* Die an die Gesellschaft iibergegangenen 92_39tel Anteile Giesen wurden 1933 in 30 Anteile aufgelost, sodas nur noch 30 Anteile bestehen.
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Beginn in Gotted TNamen beine Fabhrt,
Wenn dad Siff fid) (Bt bom Strand.
Das ift braven Sdhifferd Art

Der mit Wellen fampft fiic's Heimatland.

$Halt fejt in deiner Hand da3 Steuer,

Mit flarem Blid erfenne die Gefabr.

Nicht fiivchte Tod und Ungeheuer,

Dein Gott bejchlibt bich, immerdar.

Modgen dann aucd) fommen boje Beiten,

Fabre wohl in Gottes treuer Hut.

LVon Recht und Pflicht laf dich nur leiten,

Bift jelia! Wenn dein Schiff im Hafen rubt.
Mm. R.

Qachdrud audy ausjugsweife verboten.



Die jewige Fabrponte Mondorf




